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CARROSSERIE TRANSFORMABLE. - 

L'invention est relative aux carrosseries pour voitures automo- 
biles de tourisme et concerne parti culler ement la realisation d'une carros- 
serie transformable permettant de transformer rapidement et aisement une 
voiture en voiture ouverte on fermee. 

3uivant 1' invention, la transformation de la carrosserie fermee en 
carrosserie ouverte et inversement, s'obtient par le fait que la partie supe- 
rieure ou ballon de la carrosserie s'articule a l'extremite de deux bras sup- 
ported a pivotement aux parois laterales interieures de la caisse de carros- 
serie, tandis que la partie arriere du dit ballon est guidee a coulissement 
longitudinal dans le coffre forme a l'arriere de la carrosserie, et dans le- 
quel peut se loger I'entierete du ballon sans que celui-ci soit soumis k une 
transformation quelconque. 

Une forme de realisation de I'invention sera deerite ci-apres, a 
simple titre d'exemple, avec reference aux dessins annexls, dans lesquels : 

Fig. 1 est une vue partielle en elevation lat£rale, d'une carros- 
serie suivant l'invention, certains panneaux de celle-ci etant enlevis pour 
la clarte du dessin. 

Figs. 2 et 3 sent des vues similaires a la Fig. 1, montrant les 
positions successives occupies par les elements mobiles de la carrosserie 
au cours de la transformation de la carrosserie "fermee" en carrosserie 
"ouverte". 

Figs. 4 et 5 sent des vues en coupe transversal e de la carrosserie 
montree en Fig. 1, montrant la position des organes mecaniques de transfor- 
mation, k Pinterieur de la carrosserie. 

Fig. 6 est une vue a plus grande echelle d'un detail de Figo 5* 

Comme montre aux dessins, le .ballon 1 de la carrosserie, qui com- 
porte les fenetres2, est independant de la caisse 3 de la carrosserie. 

Le ballon 1 est articule* en U a une extremite d'un bras 5 prevu 
a I'interieur de.la carrosserie, lequel pi vote sur un support 6 prevu a une 
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ferrure d'armafcure 7, s'etendant longitudinal ement le long de la paroi In- 
t^rieure de lacaiase 3<> La ferrure 7 est fixee d'une part au montant 8 de 
portiere et d'autre part a la paroi superieure d'une coquille ou bottier 9 
etabli en forte t&le, qui recouvre la roue arriere 10 pour former, en com- 
5 binaison aVec le panneau ext&leur de la caisse 3 (Pigs. 4 et 5), une cavi- 
te pour les d£feattements de la roue 10, permettant ainsi l'integration de 
l'aile dans la carrosserie. 

A l y ertr6nite inferieur e arriere du ballon 1, sent supports des 
galets 11 engages dans. la gorge 12 de rails paralleles 13, inclines vers 
10 l'aniere de cairosserie et qui s'^tendent le long des parois laterales 
du coffee 14 fbrme dans la caisse 3 du v£hicule. 

Lorsque la cairosserie est fermSe (position des elements montree 
en Fig. l), le*bord inferieur de l'extremite avant 15 du ballon 1 vient 
s'appuyer, d'uiie maniere etanche, sur la traverse superieure 16 du cadre du 

15 pare-brise. Cd$te traverse est munie d'un guidags 17, destine a penetrer dans 
une enedche Iff, menagee dans le bord inferieur de I'extremite 15 du ballon, 
tandis que; des moyens quelconques d'accrochage sont prevus a la traverse 16 
et au billon 1> pour bloquer ce dernier en position de f ermeture. Dans cette 
position, les 6&tes inferieurs de la partie arriere du ballon 1 viennent re- 

20 poser," par leuq?s bards 19, dans une gouttiere 20 formee dans le bord superieur 
de la caisse 3« 

Afiji de permettre 1' engagement des dits bords 19 du ballon 1 dans le 
canal f orm6 par la gouttiere 20 de la caisse 3, lors de la "f ermeture de la 
cairosserie, ainsi. que le degagement du ballon du cgnal de la dite gouttiere 
25 20, lors de l'iouverture de la cairosserie, l'extremite avant des rails 13 pre- 
sente une partie recourbee 21, qui est articulee en 22 et est commandee ffonp 
ses deplacements angulaires par des compas de support 23, dont une extrlmite 
est articulee en 24, tandis que l'autre extremite est articulee a un pivot 26 
fix£ au fcoitie? 9 des roues ariifere. 

30 Le coffre 14 est muni d'un couvercle 27 articule k la caisse 3 a 

l'aide d'une charniere 28. Ce couvercle est pourvu, de preference, de moyens 
connus quelconques, non montres, pour le maintien automatique de ce couver- 
cle dang ses positions d'ouv&rture ou de f ermeture. Le dit couvercle 27 pre- 
sente d>antre part un rebord 29 dirige vers le bas, destin£ a s* engager- dans 

35 des goutti&res 30, formees, les unes a Pextremitl arriere du ballon 1 et les 
autres le long des bords du cof£re 14. Le fond des dites gouttiferes est garni 
d'une matiere elastique realisant l'etancheite et l'insanorisation du Joint. 
Des canaux (nan montres), reliant les gouttieres de la cairosserie et debou- 
chant sous le vehicule, sont prevus pour 1* evacuation de I'eau ruisselant sur 

40 la carrosserie, en cas de pluie ou au cours des lavages. 

Un i^essort oompensateur 31 est articule, d'une part, a une extr&ni— 
t4 du bras 5, et d'autre part en un point fixe determine 32 de la caisse 3 du 
v^hicule, en vtie d'aider 1> effort d^velqppe pour d^placer le ballon 1 autouf 
du pivot 6. 

45 Pour qp^rer la transformation de la carrosserie "fermee" en cairos- 

serie "ouyerte", on agit camme suit : Aprfes avoir relev£ le couvercle 27 du 
coffee I4> on d^croche le ballon 1 de la traverse 16 du pare-brise et on ou- 
vre les compas 23 de fagon a amener leurs branches en prolongement l'une de 
1* autre, en vue de soulever la partie recourbee 21 des rails 13 et d^gager les 

50 bords 19 du ballon 1 des gouttiferes 20. Le ballon 1 est ensuite soulevS 

de I'avant, pour imprimer au bras 5 un mouvement angulaire autour du pivot 6. 
Sous l'effet de ce mouvement angulaire, le ballon se deplace vers l'arriere, 
tandis que les galets 11 roulent le long de rails 13, comme montre en Fig.2. 
Pendant I4 premiere partie de ce mouvement angulaire das bras 5, les ressorts 

55 31 viennent aider 1' effort developpe pom* provoquer ce mouvement, tandis que 
dans la seconds partie de ce m&me mouvement angulaire, les dits ressorts agis- 
sent posr freinier Paction de la pesanteur sur le ballon 1, pendant sa descen- 
ts lis long du plan incline forme par les rails 13. Ce deplac ement angulaire du 
ballon 1 s'effiactue ainsi avec un effort minimeo En fin de course, les galets 11 

60 viennent se baler dans des crochets 33, pour bloquer le ballon 1 dans le coffre 
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14 (voir Pig. 3). Le couvercle 27 est ensuite rabattu, dannant a la carros- 
serie toute la nettete d' aspect desirable. 

Pour ramener les elements mobiles de la carrosserie dans leur po- 
sition initiale montree en Fig. 1, on agit en sens inverse de ce qui vient 
d'etre decrit, en operant sur le ballon. 1, une traction vers l'avant, trac- 
tion dant P effort est sensiblement reduit par Paction des ressorts 31 qui 
restituent la force emmagasinee pendant I 9 operation anterieure. 

Le coffee 14 etant de grande dimension, 1* introduction du ballon 
1 dans ce dernier ne reduit que faiblement I'espace disponible pour 1 J ins- 
tallation des bagages et d'une roue de secours 34> les bagages pouvant ve- . 
nir se placer entre cette roue de secours et le dossier des sieges arriere, 
lesquels dossiers sent rendus pivotants pour permettre l'acces k cet empla- 
cement. 

II est bien entendu que 1* invention n'est pas limitee a la forme 
de realisation decrite et illustree aux dessins, mais que de nombreuses mo- 
difications peuvent y Stre apportees sans se departir de 1' esprit de I'inven- 
tian. Ainsi, par exemple, Pescamotage du ballon 1, qui est command^ manuel- 
lement, pourra etre actianne par force motrice agissant soitsur les bras 5 
pour commander leurs deplacement s angulaires, soit sur Pextremite arriere du 
ballon en vue de Pentrainer le long des rails 13 de guidage. 

RESUME. - 



L> invention concerne une carrosserie transformable comport ant les 
caracteristiques suivantes, prises separement ou en combinaisan: 

1°) La partie superieure ou ballon de la carrosserie forme un ele- 
ment rigide, independant de la caisse proprement dite de la carrosserie, cet 
element rigide coulissant longitudinalement sous Peffet du deplacement an- 
gulaire de deux bras prevus a Pinterieur de la carrosserie et articules cha- 
cun, d'une part, au dit ballon et, d'autre part, a un pivot de support fixe a 
la paroi laterale interieure de la caisse de carrosserie. 

2°) La partie arriere du ballon de la carrosserie est guidee a cou- 
lissement sur deux rails paralleles, formant plans inclines, qui s'etendent 
dans le coffre forme dans la partie arriere de la caisse du vehicule. 

3°) Les rails de guidage presentent une section en U et forment une 
gorge dans laquelle roulent des galets supportes par le bord inferieur de la 
face arriere du ballon de la carrosserie. 

4°) Les galets qui roulent dans la gorge des rails de guidage sant 
retenus dans la position extreme arriere, dans la gorge des dits rails, par 
des crochets de blocage formant bute*es. 

5°) Les bras auxquels s'articule le ballon de la carrosserie sont 
pourvus chacun d'un ressort compensateur qui facilite 1* effort developpe pour 
le deplacement du dit ballon vers sa position d'ouverture ou de fermeture de 
la carrosserie ■ 



en annexe 2 dessins. 
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